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W poszukiwaniu
Ztotego Srodka

KOLIZJI STATKOW POWIETRZNYCH Z PTAKAMI NIE DA SIE
ZUPEENIE WYELIMINOWAC, MQZNA JEDNAK ISTOTNIE
OGRANICZYC RYZYKO ZDARZEN Z GATUNKAMI
STWARZAJACYMI NAJWIEKSZE ZAGROZENIE.
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lotnictwie wojskowym znaczng cze$¢ zadan

wykonuje si¢ z duza predkoscia i na matej wy-
sokosci. Sa to warunki, ktére zwigkszaja ryzyko
uszkodzen statkéw powietrznych, gdyz sprzyjaja koli-
zjom z ptakami. Polska armia od kilku lat realizuje
program ograniczania zagrozen Srodowiskowych.
Przynosi on wymierne efekty.

ISTOTA PROGRAMU

Zgodnie z zasadami zarzadzania bezpieczefnstwem
(Safety Management System — SMS) precyzyjne zi-
dentyfikowanie zagrozen pozwala na odpowiedni
dobor narzedzi i procedur ograniczania ryzyka ich
wystapienia. Zespol zadaniowy ds. opracowania
i wdrozenia Programu ograniczania zagrozen Srodo-
wiskowych (POZS) w lotnictwie Sit Zbrojnych RP
zostal powotany rozkazem dowddcy generalnego ro-
dzajéw sit zbrojnych 7 kwietnia 2015 roku. Objeto
nim wszystkie lotniska wojskowe oraz wspétuzytko-
wane, wprowadzajac standardy dotyczace minimali-
zowania ryzyka kolizji statkéw powietrznych ze
zwierzgtami. Opiera si¢ on na bogatych doswiadcze-
niach z podobnych dziataii prowadzonych w sitach
powietrznych i lotnictwie cywilnym innych krajow,
np. USA, Izraela, Holandii, oraz na danych z progra-
moéw i badari naukowych realizowanych w relacji lot-
nictwo — Srodowisko. Opracowujac go, wykorzysta-
no migdzy innymi zalecenia Mig¢dzynarodowej
Organizacji Lotnictwa Cywilnego (International
Civil Aviation Organization — ICAO) dotyczace lot-
nictwa cywilnego.
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Od kilku lat w lotnictwie Sit Zbrojnych RP zwigk-
sza si¢ liczba godzin nalotu statkéw powietrznych.
Niestety, przektada si¢ to réwniez na powolny wzrost
liczby kolizji, gtéwnie z ptakami. W ciagu ostatnich
pigciu lat dochodzito Srednio do 34,8 kolizji rocznie
(rys.). Zdarzenia z udziatem ssakdw sg znacznie rzad-
sze (Srednio 2,4 rocznie). Podobnie jak w lotnictwie
cywilnym, do wigkszosci kolizji dochodzi latem.
Zwykle dotycza one lotéw na wysokosci od 200 do
600 m nad ziemia, ktére odbywaja si¢ z duza predko-
$cia. Energia zderzenia zalezy od kwadratu predkosci,
co powoduje, ze nawet kolizja ze Sredniej wielkosci
ptakiem moze doprowadzi¢ do powazniejszych uszko-
dzen. Dlatego tez Smiglowce osiagajace mniejsza
predkos¢ sa mniej narazone na powazniejsze kolizje
z ptakami.

Program ograniczania zagrozen... w lotnictwie Sit
Zbrojnych RP zaprojektowano w taki sposéb, aby obej-
mowat mozliwie szerokie spektrum zagadnien zwigza-
nych z bezpieczenstwem lotéw. Pierwszy etap, trzylet-
ni, odnosi si¢ do jego implementacji i dostosowania do
specyfiki lotnisk wojskowych. Uzytkowanie zréznico-
wanych typéw statkéw powietrznych, potozenie wzgle-
dem miejsc koncentracji ptakéw, wystgpowanie okre-
Slonych gatunkéw zwierzat — wszystko to sprawia, ze
poszczegdlne lotniska réznia si¢ pod wzgledem pozio-
mu i charakteru zagrozen.

Realizacja Programu... wskazuje na konieczno$§¢é
ujednolicenia prawnych aspektéw mozliwosci ograni-
czania zagrozefl na lotniskach cywilnych i wojsko-
wych. Dotyczy to przede wszystkim gotebi hodowla-



Su-22 po kolizji z ptakiem w czasie

lotu z duza predkoscia. Nawet tak wytrzymate
elementy jak krawedzie natarcia skrzydet
samolotu odksztatcity sie i zniszczyly.

nych. W skrajnych przypadkach miejsca ich hodowli
sa oddalone zalewie kilka metréw od granic lotnisk,
a duze stada tych ptakéw sa prawie stale obserwowa-
ne na lotniskach i w ich poblizu. To wtasnie w lotnic-
twie Sit Zbrojnych RP w wyniku kolizji ze stadami
gotebi odnotowano dwie katastrofy, w ktérych §mier¢
poniosty zatogi statkéw powietrznych. Dlatego bezdy-
skusyjna jest konieczno$¢ stosowania takich samych
prawnych mozliwosci ograniczania zagrozen zwigza-
nych z ryzykiem kolizji statkéw powietrznych dla lot-
nisk cywilnych i wojskowych. Obecne zapisy ustawy
o prawie lotniczym!' jednoznacznie ograniczaja lotni-
ska wojskowe w tej, zdawatoby si¢ oczywistej, kwe-
stii. Natomiast czynione od lat starania o wprowadze-
nie w niej odpowiednich zmian wciaz napotykaja
przeszkody. Jest to tym bardziej zastanawiajace, ze od
wielu lat jest rozwijana wsp6lpraca wojskowo-cywil-
na zaréwno na lotniskach wspétuzytkowanych, jak
tez w ramach prac Komitetu ds. Zderzen Statkéw
Powietrznych ze Zwierzgtami, ktéry dziala przy Urze-
dzie Lotnictwa Cywilnego.

CO SIE, ZMIENIL.O

Zmian jest bardzo duzo, ale kilka z nich wybija sie na
pierwszy plan. Przede wszystkim duza wage przyktada
si¢ w nim do restrykcyjnego przestrzegania obowiazu-
jacych regulacji prawnych dotyczacych ochrony srodo-

wiska. Obejmuje to m.in. wymdg posiadania odpo-
wiednich zezwolen zwiazanych z ograniczaniem obec-
nosci zwierzat na lotniskach, np. ich ptoszenia. Istotne
znaczenie ma tez stosowanie tzw. metod proaktyw-
nych, czyli ograniczanie atrakcyjnosci lotnisk dla pta-
kéw. Odpowiednie zarzadzanie siedliskami, dotyczace
m.in. systemu koszenia trawy, usuwania drzew i krze-
wow owocowych, ograniczania miejsc zerowania i wo-
dopojéw dla ptakéw, powoduje, ze wiele gatunkow
przestaje tak licznie przylatywac na lotniska i tutaj si¢
gniezdzi¢. Koncentrowanie si¢ jedynie na ich plosze-
niu, czyli na metodach reaktywnych, nie przynosi spo-
dziewanych efektéw. Swiadcza o tym analizy efektyw-
nosci stosowanych metod pasywnego ptoszenia ptakow
(np. systemy biosoniczne, armatki hukowe) oraz metod
aktywnych (metoda sokolnicza, pirotechnika, zielony
laser). Najlepsze rezultaty przynosi taczenie kilku tech-
nik ptoszenia wraz z dtugofalowym programem zarza-
dzania siedliskami. Coraz czgsciej, takze na lotniskach
wojskowych, ptaki ptoszy sig, wykorzystujac do tego
psy, szczegdlnie rasy Border Collie. Badania potwier-
dzaja, ze jest to jedna z najbardziej skutecznych, reak-
tywnych metod kontroli wystgpowania ptakéw na lotni-
skach. Z analizy reakcji zwierzat na stacjonarne syste-
my biosoniczne wynika, ze maja one praktycznie
zerowa skutecznosé, jesli nie sa stosowane tacznie
z innymi metodami.

1 Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. ,Prawo lotnicze”. DzU 2002 nr 130 poz. 1112.
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Wazne jest takze ograniczanie wystgpowania zagro-
zen Srodowiskowych w rejonach ¢wiczen. Na liczeb-
nos¢ ptakéw w nich maja wplyw zaréwno miejsca ich
koncentracji (np. w okresie migracji, zimowania), ob-
szary gniazdowania duzych gatunkéw (np. bocian, bie-
lik) oraz koncentracja migracji (np. wzdluz wybrzeza,
szczegblnie w rejonach mierzei oraz potwyspow).
Dziatania podejmowane w ramach Programu... poza
obszarami lotnisk s3 ograniczone, gdyz w naszym kra-
ju nie ma radarowych systeméw analizy intensywnosci
migracji i przelotéw ptakéw. Dlatego zwraca si¢ uwage
na mozliwos$¢ wprowadzenia programu FlySafe oparte-
go na danych radarowych o przelotach ptakéw. Pozwa-
la on ograniczy¢ ryzyko kolizji w lotach na matej wy-
sokosci dzigki automatycznie wydawanym komunika-
tom BIRDTAM. Sa to specyficzne dla lotnictwa
wojskowego komunikaty dotyczace wystepowania
W przestrzeni powietrznej obszaréw, gdzie ryzyko koli-
zji z ptakami jest bardzo duze. System ten zapewnia tez
ciagly monitoring poziomu zagrozen w przestrzeni po-
wietrznej nad Polska zgodnie z zapisami dokumentéw
NATO oraz Normy Obronne;.

NIE TYLKO PTAKI

Poza ptakami zagrozenie dla statkéw powietrznych
na lotniskach stwarzaja réwniez duze i Srednie gatun-
ki ssakéw. Kontrolowanie i ograniczanie ich obecno-
Sci zaczyna si¢ od postawienia dobrej jakosci ogro-
dzenia, ktére uniemozliwi zwierzgtom przedostawa-
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nie si¢ na lotnisko. Dopiero wéwczas efektywny
odtéw i odstrzat w istotnym stopniu przyczynia sig
do ograniczenia ich liczby. Tym samym zwigkszy si¢
poziom bezpieczefistwa wykonywanych operacji
lotniczych. Przyktadem moze by¢ lotnisko 44 Bazy
Lotnictwa Morskiego. Jeszcze rok temu sarny space-
rujace w poblizu §migtowcéw byty dos¢ czgstym wi-
dokiem. Obecnie zagrozenie tego typu dzigki syste-
matycznej pracy i zaangazowaniu personelu bazy lot-
niczej praktycznie wyeliminowano.

WSPOLPRACA Z ORNITOLOGAMI

W ramach Programu... nawiazano wspolprace
z ekspertami z Muzeum Przyrodniczego we Wrocta-
wiu w sprawach identyfikacji ptakow. Wprowadzono
procedury utatwiajace dokumentowanie i identyfiko-
wanie szczatkéw kolizji. Pozwolito to na poprawg jako-
$ci bazy danych dotyczacej tego typu zdarzen lotni-
czych (fot. 1). Dzigki Programowi... poziom identyfi-
kacji (oznaczania gatunkow) szczatkéw ptakow wzrdst
z okoto 10 do 45% odnotowanych w 2016 roku przy-
padkéw kolizji. Dlaczego identyfikacja ofiar jest tak
wazna? Ot6z pozwala stwierdzi¢, z czym tak naprawdeg
zderzaja sig statki powietrzne. To z kolei jest podstawa
do analizy poziomu zagrozenia w odniesieniu do kon-
kretnych gatunkéw ptakow czy tez okreslonych typow
statkéw powietrznych. Umozliwia zatem zastosowanie
najefektywniejszych metod ograniczania ryzyka koli-
zji. Zderzenie z matag dyméwka niesie znacznie mniej-



.

Bociany sa zaliczane do gatunkow w najwiekszym stopniu zagrazajqcych bezpieczenstwu lotow. Dlatego nalezy modyfikowaé procedury koszema tere—
now trawiastych lotnisk, aby nie dopuszcza¢ do ich przylotu na zerowanie.

sze ryzyko powaznych uszkodzen niz na przyktad zde-
rzenie z bocianem. Dane o kolizjach oraz o wystepowa-
niu na danym terenie ptakéw pozwalaja wskazaé
najwazniejsze gatunki w kontekscie poszczegdlnych
lotnisk, pér roku czy tez rejonéw ¢wiczen. Dlatego aby
ograniczy¢ ryzyko kolizji, najcz¢sciej koncentrujemy
si¢ na duzych gatunkach ptakéw (bocian, zuraw —
fot. 2) oraz na tych, ktére wystepuja w duzych stadach
(gawron, kawka, szpak), jak réwniez na prawie stale
obecnych na lotniskach (pustutka czy myszotéw).

EFEKTY PROGRAMU...

Jednym z najwazniejszych, juz widocznym, jest pod-
niesienie Swiadomosci catego personelu baz lotni-
czych. Znacznie poprawita sig¢ jako$¢ pracy sokolni-
kéw, zaczegto takze odpowiednio zarzadzac siedliskami
na lotniskach. Wykorzystanie wiedzy ornitologéw
i ekologéw pozwolito skuteczniej stosowaé Srodki
ograniczajace ryzyko kolizji. Materiaty i dokumentacja
gromadzone w trakcie prac Programu... umozliwity
opracowanie zmian do ustawy o prawie towieckim?
(ograniczanie populacji duzych ssakéw na lotniskach)
oraz ustawy o prawie lotniczym (ograniczenie mozli-
wosci hodowli gotebi w sasiedztwie lotnisk).

Priorytetem Programu... jest zapewnienie bezpie-
czenistwa operacji lotniczych, w tym przede wszystkim
ochrona Zzycia i zdrowia ludzi. Zadania te sg realizowa-

ne zgodnie z obowiazujacymi regulacjami dotyczacymi
ochrony §rodowiska. Dlatego m.in. w analizach zagro-
zen zawsze bierze si¢ pod uwagg stopien negatywnego
oddziatywania na zwierzeta, gtéwnie na ptaki. Pozwala
to na zachowanie odpowiedniej réownowagi migdzy
bezpieczenstwem lotéw a ochrong srodowiska.
Stworzenie w lotnictwie Sit Zbrojnych RP Progra-
u... opartego na systemowym podejsciu do kwestii
zagrozen Srodowiskowych jest pierwszym tego typu
dzialaniem w dziedzinie bezpieczenstwa lotow. Pozwo-
lito to m.in. na stala ocen¢ zagrozefi zwigzanych ze
zwierzgtami na lotniskach w catym kraju oraz w po-
szczegblnych bazach lotniczych. Wprowadzenie zato-
zen Programu... podniosto standardy oraz wptyngto na
opracowanie skuteczniejszych procedur zapewniania
bezpieczenstwa zwigzanego z obecnoscia zwierzat na
lotniskach. Jest to szczeg6lnie wazne w sytuacji coraz
intensywniejszej aktywnosci lotnictwa Sit Zbrojnych
RP, takze w ramach wspdtpracy z panistwami Sojuszu
Péinocnoatlantyckiego. Efekty funkcjonowania
Programu ograniczania zagrozen srodowiskowych
omawiano na wojskowych i cywilnych konferencjach
poswigconych bezpieczefistwu lotow zaréwno w kraju,
jak i za granica. Dzigki ich prezentacji wiele paristw
cztonkowskich NATO jest zainteresowanych rozwija-
niem wspdtpracy zmierzajacej do ograniczania zagro-
zen, ktérych Zrédtem sg ptaki i inne zwierzgta. u

2 Ustawa z dnia 13 paZdziernika 1995 r. ,Prawo towieckie”. DzU 1995 nr 147 poz. 713.
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